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1.1.11 This Transport Statement has been prepared to cover the following key objectives; these are: 
‐ 

 We will base the report on our experience of Transport Statement requirements for these
types of sites, the Department for Transport

 Policy Framework and any guidance in accordance with  ;

 Outline national and local planning policy in support of the proposals;

 Site Visit including review road widths, junction and visibility splays at key locations on the
local highway network, taking account of existing site access positions, on‐site operations
and a brief description of the local highway network;

 Provide a detailed description of the existing ‘consented’ use including scale, mass  nd
nature of use, main features, existing points of access, car park data profiles, servicing
arrangements, and assumed existing multi‐modal trip generation from TRICS dat base or
from client data;

 Outline a detailed description of the ‘proposed’ site proposals inclu ing sc le, mass and
nature of use, main features, proposed points of access, propose  parking accumulation
profile with use of TRICS database and assess proposed/ ‘net  trip ge eration from latest
multi‐modal TRICS database of trip impact towards mini roundabout junction of

 Assess the proposed level of car/cycle parking  ssociated with the proposals in relation to
LBE car and cycle parking standards, whilst taking acco nt of site sustainability and nearest
public transport services;

 Review the latest  road accident data within vicinity of the site from
mapping (basic details) and identify that the proposed development 

traffic will not be seen to exace bate a y current highway safety concerns;

 Undertake supporting ‘fi  tend r, oil tanker, 18m articulated vehicles, refuse’ swept path
vehicle tracking analysis  wh r  needed;

 Investigat  wha

tops/facilities and other services to encourage
sustainable travel whenever possible; and

 Provid  1 No. electronic copy of the Transport Statement concluding the above

1.2 Report Structure 

1.2.1  This TS has the following report structure: 

 Section  2  identifies transport  planning  policy  involved  with  this
Transport Statement;
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3.2.2 The site is located via  .

 towards   

3.2.3   is  a  two‐way distributor  road with  footways on both  sides,  at  kerb bus  stops, 
subject partly to car parking permit parking area within controlled parking zone ‘SS’ including 
‘double yellow’ parking restrictions, southbound speed camera, pelican crossings subject to a 
traffic calmed 20 mph speed limit. 

3.2.4 Permit holder parking within the controlled parking zone ‘SS’ on   are subject to the 
following restrictions: ‐ 

 Monday to Friday (10:00 – 11:00 and 15:00 – 16:00hrs)

3.2.5  near the site provide local access to: ‐ 



 to  the west, 
Business Park and local residential area via   and

 including wider Park Royal Industrial Estate

3.2.6 We understand that all staff, visitors, deliveries, servicing  mainten nce and waste operates 
via 

3.3 

3.3.1 operates on various data centres across Europe a d the Asia Pacific, offering colocation
cloud and networking services in 18 mark ts. 

3.3.2 ‘  is an organisation providing customers with  
and understand that the facility 

at present provides: ‐ 

  plo  area with   building footprint; 

  

  

  operational car parking spaces; 

 onsite security

3.3.3 The sites existing operation involves some long‐term storage and archiving of   
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3.4.3 We understand as per pre‐application guidance that the proposals will involve the following: 
‐ 

  of   with   

 repositioning of adjacent   within the adjacent fronting unit for the
proposed building;

 a reduction in car parking provision from  No. spaces; 

 an additional  staff on top of the existing   No. staff; and

 re‐positioning of cycle stands/racks to meet the required total cycle parking  rovision
required by with the proposals

3.4.4 The existing  loading bay  serving  the proposed site at present will be  retained  for allowing 
access during construction deliveries  for storage purposes but will  e blocked off with  the 
proposals. As deliveries are all  registered on a  bu  the main delivery access 
adjacent to the main car park and this secondary delivery access. Any associated deliveries 
that  are  in  operation  via  this  unit  will  be  transferred  to  the main  central  delivery  access 
location. 

3.4.5 All  staff,  visitors  and  customers will  continue  to be directly  via    on  the 
eastern side of building prior to obtaining access to the site itself. 

3.4.6 We understand that the proposals do no  involve any proposed alterations to 

3.4.7 Waste is collected from variou  large communal bins surrounding the site within the   
 however for the si e is  ndertaken by  management services. 

3.4.8 At present given largely  based and recycling of cardboards bales is undertaken 
on‐site compactor, waste co lections are collected every   via the main delivery 
vehicular access of  

3.4.9 The proposed ‘yard layout’ level plans for the proposed development extension within the site 
are shown in Appendix 2.  
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4.0 Access, Highway & ELBC Parking Standards 

4.1        Vehicular & Pedestrian Access Arrangements 

4.1.1 All vehicles, pedestrians and cyclists access the site via  . The 

  allows  for    All 

vehicles  visiting  the  site  pass  through  the   where  they    by 

  Figure 4.1 below outlines the location of the existing local area of the site in relation 

to    including  vehicular  access  locations  within  the 

Figure 4.1– Site in relation to Local Highway Network & Existing Vehicular A cess to Site 

IMAGE
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4.1.2 We understand that the site currently has   car parks within the site, 
whereby the  car park adjacent to the ‘delivery and service loading bay’ is used 
as the   and allows access to the site for staff and visitors.    

4.1.3 We understand that the site has an existing   car park access on  which at 
present is not operational for staff or visitors. 

4.2        Parking Standards 

Car Parking 

4.2.1 states  the  following  in  relation  to  parking 
standards for development: ‐ 

 The t; 

 The ; 

 The

 ; and 

 The

4.2.2 Notwithstanding  the  above, 
 proposal : ‐ 

4.2.3 Therefore with  the  provision  of  the    for  the  proposals  on  and  above  the  existing 
   the following comparison can be made between ‘existing’, 

‘extension’,  ‘e isting  and  extension’  parking  provision  note  above  for    for 
outer London (only as a guide given it’s a   to the level being ‘proposed’. This is 
o tlined within Table 4.1 below: ‐  
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 ‘Classified Count’ of northern mini‐roundabout of

o Assess  proportional  trip  impact  expected  from  the  proposals  onto  this
junction during highway peak hours

 Assess on‐street parking within ) within 
p to its northern mini‐roundabout junction with   and 

o Assess those associated who choose to park on‐street and whether 
they are parking on street on existing parking restrictions (i.e. double yellow 
lines). 

 Car Parking Surveys of Existing  Car Parks 

o Assess  on‐site  trip  generation  and  ‘parking  accumulation’  of  all  ar  p rks
associated with existing operations of

5.3.6  as estate owners of   provided permission to proc ed with   
and  to collect this data. 

5.3.7 Given the internal roads within  are named  these access 
roads  are  largely  subject  to  ‘double  yellow’  parking  restrictio   however  the  basis  of  the 
above   will  formerly not only separate out those wh  are parking  legally and 
illegally within  but only those who are associated with 

5.3.8 Figure 5.2 below outlines the site’s existing car parks which will be surveyed. 
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on   across either peak hour with the proposals  is not seen to materially affect 
operational capacity at this junction 

5.6.8 It can be seen that the proportional trip impact of the proposals as highlighted above   
impact concern   neither on a   

  provided  with  the 
proposals 

5.6.9 Classified turning count data across the   mini 
roundabout of ‘  is attached within Appendix 
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6.0 Site Sustainability 

6.1    Introduction 

6.1.1 To demonstrate that the proposed site is accessible by a wide range of travel modes and that 
the predicted traffic generation is a robust case, Boston Transport Planning has assessed the 
existing  site  sustainability  in  accordance  with  Department  for  Transport’s 

. 

6.2        Public Transport Accessibility Level (PTAL) 

6.2.1 The Public Transport Accessibility Level (PTAL) is a method of measuring acce sibility to the 

public transport network, taking into account walk access time and service  vailab lity. The 

rating is from 1a (very poor) to 6b (excellent). Appendix B of 

 the calculation for determining PTAL. The  al ulation is based on a 

two‐way frequency of public transport facilities. 

6.2.2 The site is located within an area of PTAL level   This  s been calculated from 

the  the report is included in 

Appendix . This indicates that the site has “very 

6.2.3 Whilst the site being located within   with limited means of 

vehicular, pedestrian and cycle access other than 

t the entrance to the site at   from the site has a PTAL rating of 

‘5’, considered as ‘  Th efore, given this variability of PTAL ratings, the 

wider acknowledgement of the site  po ential to maximise the use of nearby non‐forms has 

been outlined below for consid ration   

6.3        Pedestrian Accessibility 

6.3.1 The 

  identifies    kilometres  as  the  preferred  maximum  walking 

distance for p op  travelling on   in   area for 

common fac lity trips. This threshold is suggested within   of the 

’  for 

suggest d acceptable walking distances’. 
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walking distance up to  ‐kilometre threshold. Table 6.2 below outlines indicative frequency, 

times and routing of underground services via this station. 

Table 6.2 –   London Underground Services (Indicative Frequency & Times) 

6.5.3 The    provides  access  to  a wide  range  of  destinations  across  L ndon  ncluding 

 for retail areas,   and 

the City for employment areas, and extends out to   

6.5.4  London Underground and Overground stati n   located approximately   

kilometres  to  the north east of  the site, which  is within a  distance or wider 

walking distance. There are   No. cycle storage spaces at  he railway station.  

6.5.5 London Overground & Underground station act  as an interchange for several of 

the London Overground routes is located appro mately   kilometres north of the site via 

and  accessible  via    No.  bus  with    Line  railway  station  is  located 

approximately   kilometres   of the development site.  

6.5.6 Whilst  all  local  stations are outside  thi    would be willing  to walk,  due 

consideration that these statio s can also feasibly facilitate   via 

the site providing access to v rious destinations. 

Crossrail 

6.5.7 Crossrail  is  a major new  ail  line  currently under  construction across   

 

6.5.8  Line railway will form part of the Crossrail route at approximately   metres to 

the  of the site, the route will link to destinations including  

 

The Crossrail scheme is currently expected to provide   

. The  initiative  is 

expected to increase London’s rail‐based transport network capacity by    

ADD PUBLIC TRANSPORT SERVICE & ROUTE FREQUENCY 
TABLE
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7 Summary and Conclusions 

7.1       Introduction 

7.1.1 Boston Transport Planning has been commissioned by 
  (the  Applicant)  to  prepare  a  Transport 

Statement  to  support  a  planning  application  for   
building  to  provide  a  .  This  Transport  Statement  (TS)  has  been 
prepared to support extension of   increase in   
with the site. The development site is located within the administrative boundary of 

7.1.2 The proposed Development will include a reduction in car parking from   No. parking 
spaces, as the proposals involve   

7.1.3 This report provides a detailed explanation of the site  in relation to the exis ing and wider 

highway network, national and local planning policy, existing acces  arra gements, parking 

standard  requirements,  road  accident  data  review,  assumed  p opos d  ‘multi‐modal’  staff 

trips and ‘parking’ impact generation and means of access by sustain ble modes of travel. 

7.2        Summary of Transport Statement 

7.2.1 The TS has outlined the following: ‐ 

 The site is located within  wit in   London, within  
 known as . The site is located within the   

part of London  near  its border with 
;  

 In review of national planning pol y such as   policies
and  principles,  the  site  is    within
surrounding   quali y public transport facilities and services, pedestrian and cycle access
whilst maintaining     

lanning policy  proposals in  sustainable modes
of travel and   smarter travel behaviour;



TS R
ep

ort
 Exa

mple



TS R
ep

ort
 Exa

mple



June 2019 

No spaces, the provision of   No. spare car parking    
. Therefore, it is seen that the anticipated impact of the proposals 

during the   
within the   being provided with the proposals; 

 The site achieves a PTAL rating of  level of accessibility of public 

transport, being within  walking distance of   station. Furthermore, the 

overground and underground station which is within a   walking distance 

of the site. This is due to the site’s status to be contained within  premise for 

 and it should be borne in mind that   (as public highway) 

adjacent to its roundabout junction with  has a

away from the site; 

 It can be seen that whilst there have been  No.  injury‐based road acci ents w thin the 
vicinity of the site within the latest available  ‐month data predominantly 

. Therefore, it is seen  be seen to 
 current road safety record within the area; 

 It is expected that the development would generate worst case ve icular trip impact of up to
 No. trips during   and     

 which will a
  The  expected  trip  impact  of  the  proposals 

operational capacity of the  ‐roundabo t junction of
 and 

 With the site offers connection to   No  bus services to nearby bus stops, close
proximity  of  high  frequency  services  from    overground  and
underground  stations,  ‘direct’  walkin   and  cycling  routes  with  a  diverse  selection  of  local
nearby facilities including car clubs,  he  ccessibility of the site needs to only account for the
PTAL rating but as the site located with n 

7.3        Conclusion 

7.3.1 The proposed scheme is consistent with relevant transport planning policy guidance and will 

 transport related impacts. It therefore   of the   

at parag aph 
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APPENDICES 
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Appendix 1 – Site Location Plan  
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Appendix 2 – Proposed Plans  

TS R
ep

ort
 Exa

mple



June 2019 

Appendix 3 –   2011 Census Data  
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Appendix 4 –   ‘Multi‐modal’ Car Parking Data
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Appendix 5 –   On‐street Parking Data within 
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Appendix 6 – ‘  Mini 

Roundabout –  Classified Flows
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Appendix 7 – Sustainability & PTAL
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